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ANALISI

I quattro freni
cheinchiodano
le immatricolazioni

di GiahKPrimo Quagliano

che sul mercato italiano di

moltinuovi modelli di auto-
vetture particolarmente inte-
ressanti, ma I'impatto sulle
vendite non é stato sicuramen-
te adeguato all’appeal delle
nuove proposte.

Le immatricolazioni sono
scese a1.748.000 unita. Per tro-
vare un livello pit basso biso-
gna riandare al 1996 e a cio si
aggiunge che secondoiprinci-
pali centristudiil 2012 dovreb-
be chiudersi con un volume di
immatricolazioni inferiore a
1,7 milioni.

Questa previsione negativa
trovafondamento nelforte im-
patto sulla propensione all’ac-
quisto di quattro pesanti fatto-
ridifreno: la congiuntura eco-
nomica, il caro carburante, il
caroassicurazioni e il carico fi-

Il 2011 ha visto il debutto an-

scale specifico sull’auto salito

alivelli elevatissimi.

Come tuttisiattendevano, il
dato sul Pil delterzo trimestre
del 2011, comunicato dall’Istat
il 21dicembre, ¢ stato negativo
ed éfacile prevedere che nega-
tivo sara anche il dato sul Pil
nel quarto trimestre che I'Istat
renderanoto il 15 febbraio.

Si avranno cosi i due cali
consecutivi che, secondo le
convenzioni, segnano I'entra-
tainrecessione. Per il sistema
economico italiano arrivadun-
queil tanto temuto profilo con-
giunturale a «W» enoné certo
facile prevedere quando finira
lanuovarecessione.

I provvedimenti finora va-
ratidal Governoincaricaeda
quello cheI'ha preceduto han-
no, infatti, un forte impatto
negativo sulla congiuntura.
Se ne stanno rendendo conto
anche i consumatori che, se-
condo I'Istat, dopo aver salu-
tatoinnovembre il nuovo Go-
verno con unacrescitadel cli-
ma di fiducia, in dicembre so-

no tornati a vedere nero nel
loro futuro.

Indicazioni sostanzialmen-
te analoghe vengono dall’Os-
servatorio mensile. di Findo-
mestic che monitora, oltre
cheé la fiducia, anche la pro-
pensione all’acquisto di auto
sia nuove che usate. Pure nel-
le rilevazioni di Findomestic
viéstatoinnovembre un effet-
to Monti, main dicembre il nu-
mero di consumatori che di-
chiara di voler acquistare
un’autovettura nuova scende
da 2,9 su 100 di novembre a1
su1o00 didicembre.

Quanto al caro carburante,

‘com’¢ bennoto,iprezzidiben-

zina e gasolio gia elevatissimi
hanno ricevuto un’ulteriore
spinta verso I'alto dalla mano-
vra«salva-Italia».Laliberaliz-
zazione della distribuzione
dei carburanti potrebbe avere
unimpatto positivo purché na-
turalmente funzionino rego-
larmente i meccanismi della
concorrenza come, peraltro,
non & avvenuto con l'ormai
lontana liberalizzazione dei
prezziallapompa del1991, che
non é certoriuscita aimpedire
che il costo al pubblico di ben-
zina e gasolio fosse sistemati-
camente ai vertici della gra-
duatoria europea.

E evidente che sul differen-
ziale traiprezzidel carburan-
teinItalia ein Europaincideil

prezzo industriale, cio¢ la

quota che va alla produzione
ealla distribuzione, ma & anco-
ra pin evidente che dopo tutti
gli aumenti delle accise e del-

+ I'Ivadel 2011 il vero problema

oggi ¢ I'eccessiva tassazione,
tanto che, anche selaliberaliz-
zazione della distribuzione
avesse successo, i prezzi di
benzina e gasolio in Italia re-
sterebberoaiverticidellagra-
duatoria europea con le facil-
mente intuibili conseguenze
sugli acquisti e sull’impiego
diautovetture.

Anche per lassicurazione

Rc auto una spinta alla cresci-
tadel costo per gliautomobili-
stié venuta nel 2011 pure dal Fi-
sco con la possibilita data alle
Province di portare dal 12,5 al
16% I'imposta sulle polizze Re
auto, ma il problema vero, in
questocaso, &l’eccessivolivel-
lodei premi anche al netto del
carico fiscale. '
Nonostante segnalazioni del-
I'Isvap e sanzioni dell’Anti-
trust il costo della Rc auto ri-
mane infatti elevatissimo, tan-
to che, da un lato, costituisce
un forte impedimento all’ac-
cesso all’automobile perineo-
patentati e dall’altro determi-
nal’uscita anticipata dal mer-
cato degli anziani (e soprat-
tutto dei pensionati di recen-

-te oggetto delle attenzioni del

Governo).
Continua » pagina 2

Sul quartofreno allo svilup-
po del mercato dell’auto cioe
sull'ulteriore inasprimento
di un carico fiscale specifico
gi3 eccessivo in parte abbia-
mo gia detto, e, per il resto,
molto si & scritto. Ma quel
che conta nell’analizzare le
prospettive per il 2012 ¢ che
I'entitadel prelievononé cer-
to destinata a calare, ma anzi
cresceraulteriormente quan-
to meno per 'aumento del-
I'Ivacheentrerainvigore dal-
lautunno. E facile dunque
prevedere che i fattori di fre-
no citati continueranno sicu-
ramente a operare per tutto
I'anno e anzi, con ogni proba-
bilitd molto pil1 a lungo. La
previsione diun basso livello
di immatricolazioni per il
2012 & dunque pienamente
giustificatael'unica possibili-
ta che le attese negative ven-
gano smentite appare legata

all’adozione di efficaci misu-
re disostegno delladomanda
dibeni di consumi durevolie
non durevoli e tra questi an-
che delle automobili. Secon-
do alcune anticipazioni gior-

nalistiche il Governo avreb-
be allo studio misure per so-
stenere i prodotti ecologici e
tra questi potrebbero esserci
anche le autovetture a meta-
no,aGpledelettriche. Se cosi
fosse il mercato italiano del-
T'auto potrebbe attestarsi nel
2012 intorno a un volume di
immatricolazionidii,8 milio-.
ni di autovetture per tentare
poi la scalata a quota 2 nel
2013, con Tauspicabile aiuto
della ripresa dell’economia
innescata da un incisivo pac-
chetto sviluppodel Governo.-
~ “Gian Primo Quagliano .
Presidente Centro studi
Promotor Gl events
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Tra crisi economica,
caro-benzina, Re

e carico fiscale

in Italia non si andra
oltre 1,7 milioni di unita
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